
La sinrazón de un ridículo tren bala y un montón de carretas chatarras. 

Extrait du El Correo

http://elcorreo.eu.org/La-sinrazon-de-un-ridiculo-tren-bala-y-un-monton-de-carretas-chatarras

La sinrazón de un ridículo tren

bala y un montón de carretas

chatarras. 
- Argentine -  Économie -  Privatisées -  Transport - 

Date de mise en ligne : jeudi 17 janvier 2008

Copyright © El Correo - Tous droits réservés

Copyright © El Correo Page 1/3

http://elcorreo.eu.org/La-sinrazon-de-un-ridiculo-tren-bala-y-un-monton-de-carretas-chatarras
http://elcorreo.eu.org/La-sinrazon-de-un-ridiculo-tren-bala-y-un-monton-de-carretas-chatarras


La sinrazón de un ridículo tren bala y un montón de carretas chatarras. 

El Gobierno adjudicó las obras para la construcción del tren de alta velocidad a Rosario y
Córdoba. Los que se oponen y con razón.

Página 12. Buenos Aires, 17 de Enero de 2008

El sistema ferroviario argentino está en ruinas, pero la reconstrucción arranca a todo lujo. El Gobierno adjudicó ayer
el tendido de un tren de alta velocidad que unirá Buenos Aires, Rosario y Córdoba en algo más de tres horas. Las
obras serán realizadas por un consorcio empresario que encabeza la francesa Alstom, en un plazo cercano a los
cuatro años a partir de ahora para el primer tramo -entre Retiro y la ciudad santafesina- y de un año más hasta
completar el recorrido. Los trabajos iniciales fueron cotizados en 1320 millones de dólares a valores actuales, pero
sumando intereses y actualizaciones se llegaría a 3000 millones. Este punto desató una fuerte controversia con la
oposición, que cuestiona esos cálculos y asegura que el costo final rebasará por mucho esa última cifra.

"No se trata sólo de una obra pública con altísima tecnología : estamos dando un salto importante hacia una
Argentina con una modernidad diferente", ensalzó ayer Cristina Fernández en el acto de adjudicación. Estaban
presentes los gobernadores de Córdoba, Juan Carlos Schiaretti, y de Santa Fe, Hermes Binner, ministros del
gabinete nacional y el secretario de Transporte de Francia, Dominique Bussereau, quien viajó especialmente para
respaldar a la empresa de su país.

El consorcio que ganó la licitación, también polémica por cómo se manejaron los plazos y las condiciones de
presentación, al punto de que sólo quedó un oferente, se denomina Veloxia. Lo encabeza Alstom y lleva como
socios a la española Isolux -ganadora de otra licitación en Yacyretá- y a las locales Iecsa -que Franco Macri le
vendió a su sobrino Angelo Calcaterra- y Emepa. Estas compañías estarán a cargo de la construcción de las vías, la
electrificación, las obras de señalamiento y comunicaciones y la provisión del material rodante. Será el primer
ferrocarril de alta velocidad de Argentina y de América latina.

Los trenes contarán con coches de doble piso y estarán divididos en dos categorías : premium y turista. Cada
formación será de ocho vagones y podrá transportar entre 520 y 600 pasajeros sentados. Todos los coches
contarán con aire acondicionado, luces individuales y luces reclinables. Según el proyecto de licitación, la obra
constará de dos tramos, uno entre Buenos Aires y Rosario, donde se prevé una doble vía y velocidades de entre
250 y 300 kilómetros por hora, y el segundo a la ciudad de Córdoba. En este caso, el tren correrá sobre una vía
sencilla a una marcha de 160 kilómetros por hora. El trayecto hasta Rosario demandará 90 minutos, y el recorrido
completo, algo más de tres horas. Actualmente el viaje a Córdoba lleva 14 horas. El proyecto establece ocho
frecuencias diarias.

El financiamiento de las obras será aportado por el banco francés Société Générale. El consorcio ganador se tuvo
que encargar de conseguir quién adelantara el dinero. El banco hará un préstamo inicial al Estado de 1700 millones
de dólares, a cancelar en 15 años, con siete de gracia. El Gobierno consignó en el presupuesto 2008 partidas por
11.627 millones de pesos para financiar las obras, distribuidos en varios años. El tren bala será pagado por el
Estado nacional, aunque el servicio seguramente será concesionado a un operador privado.

Especialistas en materia ferroviaria cuestionaron que el Gobierno desembolse tanto dinero para este proyecto,
cuando el resto de la red está en muy malas condiciones. "El sistema ferroviario está absolutamente destruido y con
ese dinero se podrían reconstituir 8000 kilómetros de vías para que corran trenes a 120 kilómetros por hora",
aseguró a Página/12 Elido Veschi, de la Asociación del Personal de Dirección de Ferrocarriles Argentinos y Puertos
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Nacionales. "Con ese dinero se podrían tener buenos trenes a Tucumán, Salta, Posadas, Rosario, Córdoba,
Mendoza, Bariloche y Bahía Blanca", puntualizó.

Norberto Rosendo, presidente de la Comisión Nacional Salvemos al Tren, también cuestionó ante este diario la
escala de prioridades del Gobierno y mencionó los problemas cotidianos en los trenes suburbanos. Pero también
hizo hincapié en que la tarifa del tren bala será tan alta que finalmente el Estado deberá pagar fuertes subsidios para
sostener su funcionamiento. El Gobierno todavía no determinó el cuadro tarifario, pero se estima que los boletos
tendrán un costo intermedio entre el pasaje en micro y lo que cuesta viajar en avión.
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